Qualche considerazione sul mercato automobilistico
americano

1. In una nostra indagine gul mercato au.tomo—
bilistico americano (1) abbiamo posto in evidenza
talune caratteristiche del mercato stesso, ed ab-
biamo anche cercato @i determinare il suo punto
di saturazione, in relaxione al quale osservavamo :
« Vi sono state moltissime discussioni sul punto
di saturazione, e Ia maggior parte di coloro che
ne discutono non ritengono opportune di definirlo,
Noj diremo che una determinata zona — in de-
terminate condjzioni — & satura di automobili quan.
do, ferme restando tali condizioni, la densﬁtﬁ d-el-
le auto in uso in rapporto agli utenti effettivi o
possibili ha cessato di aumentarc» (2). .

Tale punto i saturazione, pttenuto iinterpo-
lando la gerie dei wvalori che indicavano guante
autovetture erano state registrate per ogni 1000
abitanti con nuna « saturation curvewn della nota
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era risnltato .di 210 vetture per ogni 1ooc abitanti

(vedi grafico I, curva punteggiata), essendosi otte-

nnta la seguente funzione interpolatrice:
210 i
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1 dati risultanti dall’interpolazione, per la qu.ale
avevamo tfenuti presenti i valori della serie sino
al 192y, per evitare che quelli del periodct prece-'
deunte immediatamente la crisi e del periodo di
erisi potessero influire nella determinazione della
legge generale di movimento, mostrz.wano che
‘andamento della curva empirica seguiva esatta-
meitte sino al 1920 Vandamento della curva teo-
rica, dalla quale di discostava soltanto durante
il periode della crisi. Superato quest'o, la curva
empirica si riavvicinava a quella feorica, 'che po-
teva comsiderarsi, anche per quel periodo, i1 trend
normale di essa. « I1 {atto che la frequenza annna
di autovetture si avvicini nuovamente, nel_1937,
al limite di 210 — concludevamo (3) — lascia in-

(1) Cfr. Bwuno feNTT! Coratieristdche e dinamisimo du:l barco
delly  autoveitiere - Conbribato allo  studio bm‘omcfﬁ_m .dt.d
Mercaty outomobitistice, con introduzione el Pf‘ol':. LWTO Tivi,
Tirenze, Centro (i consnlenza e studlo per la statistica aziendnle,
1939,

{z) Op. cit., pag. 33

(3} Op. cit., pag, 68,

travedere che moclto probabilmente si avid, in un
periodo molte prossimo, un nuove movimento
oscillatorio nella curva empirica, che tendera, se-
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condo il nostro avviso ed ove non.mutino le at-
tuali condizioni del mercato, ad avvicinarsi a quel-
la teorica con successive approgsimazioni ».

2. Le nuove statistiche americane, delle qualj sia-
ma di recente venuti in possesso (4), o consenton?
ora di estendere il nostro esame sino al 1948, e di
valutare se, e sino a gual punto, i risultati df‘.l]e
nostre induzioni sianc stati confermati daij fatti.

A tale scopo riportiamo, nella tabella I_, i dati re-
lativi al numero delle autovetture registrate an-
nualmente negli Sfati Uniti dal 1goo a'l 1937, gia
indicati nelle studio al quale ci riferiamo, com-
pletati con i dati del pericdo 1938-1948 (5).

{4) Cfr. Auiewmobile Facts and Figuids, 20fh Ed-t'ﬁoﬂl 1649
pnhﬁlicﬂtﬂ a cura della Automohile Manufacturers Associatfon,

Tetroit, Michigan - .
(5) Sui dati relativi nl petiodo 1638 - 1048 occorre ossu‘vu:;fﬂ‘
-fbopomzmm: sono escluse le forze armate oltremare (cfr, &

tighical Abstract of the U. 8., 1048, pag IO)‘ '
s oar s [ vl all .
ULOVEL [ clle nunove statistiche, 1 dati relativi alle 51.“
autovetior nellg ' ! : i

tovetture registiate annualimente risultano
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TaBpLra 1.

AUTOVETTURE REGISTRATE ANNUALMENTE NEGri 8, U,

. [ ANNTI ’ Vita media delle autovettire
in uso {anni)
193 { 5,7
oz . ., i 5,6
937 . . . 5,5
1938, . . l 5,5
1939 . . - 5,6
1940 ' f 5,7
1941 -, . . 5.5
1942 . o~ . ' .
1943 . s
1944 ‘ . . J 7.3
1945 . R . .
1946 . PRI 2,0
1947 | . . 8,9
1948 . . . 8,8

! ! i Autovetture
Popolazlone |  Totale | Pef 1.000 abitanti
ANNO i
(m;glfaj:idi ! autc:v;t:un:e Serle Serle juterp.
abltauty) | {migliala) ossery, e cstrap,
@ | © @ ©
T } |
100 -1 75,995 8 0,1 J a1
1301 77450 | 15 0.2 0,2
1502 78,454 23 0,3 0,3
1903 80,478 33 0,4 0,4
1904 82,021 55 0,7 0,5
1905 83,614 77 0,9 0,8
1906 85,228 106 1% J 1.0
1907 86.873 140 1,6 1,5
1508 88550 194 2,2 2.0
1909 90, 258 06 3.4 2,8
1510 91.972 159 5.0 3,9
1911 93.262 620 6.6 5.4
1912 94.568 903 2.5 7.5
- 1913 95.892 1.194 12,8 10,3
1914 97.234 1626 a7 14,2
1915 93.595 2,310 2314 19,2
1916 99,976 3,208 33,0 25,9
1917 101.375 4,657 48,9 34,5
1918 102,794 562 5417 5.2
1919 104,233 6,771 65,0 58,2
1920 105,711 8.226 77.8 73,2
1921 107,304 9.346 87,1 89,8
1922 1081924 10,863 997 107.2
1923 110569 13,480 12119 124,5
1924 112.239 15,461 137.7 1408
1925 113,934 17,496 18316 1553
1926 115,654 19,237 166.3 167.7
1927 117.400 20,219 172.2 177,8
1928 119,173 21.379 179,4 186,0
1929 120,972 23,122 i1 | 1s)
1930 122773 23,050 187,8 197:0
1931 123.701 22,366 1808 200.5
1932 124,679 20,836 167.6 2031
1933 125,564 20,616 1642 205,0
1934 126,508 21532 170,2 206, 4
1935 | 127.45¢ 22,663 177,0 07,4
1936 128,429 24.179 i88.3 28,1
1937 129,257 25 450 196,9 208,7
1938 129,825 25,167 193.8 29,0
1939 130.880 26,140 199.5 209.3
1940 131,954 27.372 20714 29,5
1941 133,060 29,524 221’8 2096
1942 133.772 27,869 208.3 209,7
1943 133.966 25913 193,4 209,8
1944 132,55 25,466 19201 209,8
1945 132,019 25.691 194,5 209,9
1946 139,899 28100 20,9 209,92
1947 143,382 30.719 214,3 2095
1948 146,571 33,261 2269 209,9

L'esame dei .dati che precedouno, ed in particolare
di quelli della colomna (d) della tabella I, pone in
evidenza che si sono ‘avuti, dopo il 1937, due mo-
vimenti oscillatori nella curva empirica, la guale
ha segnato due minimi, 193,8 nel 1938 e 192,r nel
1944, ¢ due massimi, 221,8 nel 1941 & 220,9 nel 1948 ;
itz che, nel complesso, Ia legge di movimento che
avevamo calcolata, con dati estrapolati dal 1928 in
avanti, pud considerarsi valeyvole anche per il pe-
tiode in esame,

3. Nel corso di questo periodo, e specialmente ve.
gl anni successivi al 1941, notevoli modificazioni
51 sono prodotte, peraltro, nelle caratteristiche del
pareo delle autovetture americane, specialmente nei
rignardi della vita media degli automezzi,

catl, rispettn a qaelli pubblicati precedentemente, m seguito,
soprattutto, alla separazione deglj autobus, che prima vi erano
compresi, Le differenze sono perd minime e non hanne apprez-
zabile influenza sui valorl medi ‘calcolati,

ALa durata di questa, stimata in 7,04 anmi nel
1923-24 dal Griffin (6) ed in 6 anui uel 1927 dalla
General Motor Corporation (7) viene indicata dalla
« Automobile Manufacturers Association », per il
periedo che va daf 1935 ad oggi (8), come pPrecisato
nella tabella 11,

Taserra 11,

Le differenze riscontrate riseltang anche pi evi.
denti ave si pongano a confronto le autovetture ri-
bartite per classi di etd (v. tab. 111y,

Taprrra JII.

ETA DELLE Numero delloe Autovetture
AUTOVETTURE (walorl in 9/, del totale )
(Auni) I T T
‘ 1941 } 1947 ‘ 1948
[ o _’ B
Sivo ad | . 11,8 l 5,0 | 5,6
1 3 7,5 10,4
2 . 8,7 0 6,9
3 . . 5,8 ‘ 0 0
4 . 12,7 0 0
5 . . . 11,6 3,2 | Q
6. . .. 7,8 15,0 3.4
7 . . 5,8 11,4 13,5
8 4,1 8,7 10,4
9 . . . 2,7 6,2 7,9
10 S 4,4 12,1 5,6
11 . . . 4.4 10,2 10,7
iz, . . 4,6 5,9 2,0
13 . . . 2,0 3.5 5,0
14 e ] 1,8 (@) 2,1 3,0
i5 o] — 1,3 1,7
16 o — 2,2 1,1
17 o pia . - ‘ 5,0 5,8
100,0 J 100,0 100,60

(@) Include le autovetture con 14 o pit anni di eta,

{6) Cir. €, E, GRIININ, The Life History of Automebiles, Mi-
chigan Businegs Studies, vol, I, n, 1, 1926,

(7Y Cfr, The Trend of the dutomoblle Indusbry’s Domestls
Passenger-car Sales, Business Statistics J. I,. Snider, New York
and Yondon, 193z, page. 158 & segp,

8) Cfr, Aatomoblle Manifacturers Associablon, dwdoinobile
Facls and Flgures, avth Ld., 1946 and 1947, pag, 20; ¢ 20tlL 194,
1849, pag, 19.
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F’ facile desumere, da questi dati, che - men-
tre nel 1941 le autovettnre con. meno di 3 aumi
dj eth rappresentavano il 329 de] totale, quelle da
3 & ¢ anni il 519, € guelle con 10 anni o pid il
179, tali valori si sono rigpettivamente modifi-
cati, nel 1048, in 23%, 359, @ 42%.

Tali variazioni sono dipese, evidentemente, dal
fatto che durante ghi anni di gueira Pindustria au-
tomobilistica si & esclusivamente dedicata ai rifor-
nimenti bellici, e nessuna nuova autovetfuta, ©
quasi, & stata consegnata dalle fabbriche per uso
privato, come prd valdtarsi dalla tabella TV.

Tasmia 1V,

Nuove autovetture vendute nel
ANNI megcato interno dalle fabbriche
degll 8. U. (migliaia)

I

1

1
1941 . . . | 3,682
1942 . . -] 216
1943 . . . 0,§
1944 . . . 0,3
1545 . . ' 68
1946 . . 2,005
1947 . S \ 3.297
1948 . . . I 3.676

Ora perd che Vindustria ha ripreso in pieno la
sua attivithy (la produzione del 1948 & stata una
delle mmassime dell’ultimo trentennio) € che il mer-
cato degli 8, U. & diventato, dopo 1 Anstralia e
PUnione Sud Africana, il principale jmportatoie
di autovetture straniere (28.047 vetture importate
nel 1948) & presumibile che fa vita media di que-
ste tenda, gradualmente, a riavvicinarsi ai valori
anteguerra; come d’altronde lascia intravedere la
lieve flessione registrata nel perioda. 1946-48,

4. In base a guanto precede, riteniamo guindi di
poter concludere che la futura produzione dell’in-
flustria (per la guale si presentano indubbie otti-
me prospettive) sara -soprattufto destinata a so-
otitiire vetture tolte d’uso, e che -— pur uon tin-
scendo possibile fare precise previsioni, dato che

le condizioni del mercato si sono sensibilmente mo-
dificate (9) — la frequenza media delle antovetture
in rapporto alla popolaziote non ¢} discosterd molto,
anche nei prossimi anni, dal valore di 210 auto-
vetture per 1.000 abitanti, che corrigponde, in so-

stanza, ad una vettura per famiglia.

Fid ¢ interessante rilevare che tale frequenza (una
autovettura per famiglia) viene posta in evidenza
dalla stessa « Autotmobile Manufactures Associa-
tion v (10), la guale, in na tabella intestata « Lea-
ding Automobile Markets average: ohe passenger
car pet family », raggruppa i dati relativi alle ses-
santa pilt popolate contes (counties) degli Stati
Uniti, piit le contee che, non comprese ‘nelle prime
sessanta, contenevano una o pilt citta con pitt di roo
mila abitanti nel rg4c; e trova che nel 1948 la fre-
guenza media d4i persone per autoveltura in tali

contee & di 4,8, il che corrisponde a 208,3 autovet-
ture per 1.000 abitanti, valore molto prossimo a
quello di 2o risultante dalla nostra precedente in-
terpolazione,

BrRUNG TENTI

tg) Cfr. Additional Data on Autemobile Owneysiid, Early 1049,
aul cTiederal Reserve Bullebing di novembre 1949; studio preparate
dal Centro ricerche statistiche dellUniversitd di Michigan, che,
nel capitolo conclusivo, ossSeIvad

« Gince the freguency of car gwnership by fanilies in carly
40 was very closc to that of 1941, which was probably the
highest of all the prewar yeals, the question ariscs whether the
proportion of car-cwning funilies will go any higher in the future.
This is a difficult question involving many complex factors such
as the level of income in relation to cat and other prices, the le-
vel and distribution of Mquid assets, financing terms, the ade-
quacf and cost of pubblic trausportation, the development of
highways, and the availability of parking facilities as well as
the competition of alternative expenditured ». )

E cosl succesgivamente coneliide !

¢ T summary, it would seem ihat with regard to income,
Uquid asget holdings, and avallability of credit, the financinl
abillty of consumers lo owil auntomnobiles is greater than before
the war. It should be stressed that these gemeral comments on
the automobile situation relate only to fluapcial ability, not io
any actuel demond for cars or any of the other jmportant
elements mmentioned above that help to determine tiie Jevel of
consumer demand » *(Cft. pederal Reserve DBulletin cit,, vagi-
ne 1923 - 193

(10) Cfr, Auiomolile Facts ond Fiaures, 2gth Ed., 194% ety
page, 24 - 25
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